D-TICKET

»NMessung des induzierten Verkehrs und der
Nachfrageverlagerung beim Deutschlandticket*

Update zur Messung der Verlagerungswirkungen beim Deutschlandticket

Prof. Dr. Andreas Kramer

exeo Strategic Consulting AG

Bonn, 20. Sep. 2024
Wittelsbacherring 24,
53115 Bonn

andreas.kraemer@exeo-consulting.com
Tel. +49 (0) 178 256 2241

Verlagerungswirkungen beim Deutschlandticket 2024

exeo



Management Summary: Messung des induzierten Verkehrs und der
Verkehrsmittelverlagerung durch das Deutschlandticket (1) O TICKET

Ausgangspunkt: Seit den Studien zum 9-Euro-Ticket hat exeo das eigene Forschungsdesign zur Mes-
sung der Nachfragewirkungen weiterentwickelt und validiert. Die 2024 veroffentlichte Studie zum 9-Euro-
Ticket (Liebensteiner et al. 2024) beschreibt u.a. das Deutschlandticket (DT) als ineffektiv bezlglich der
Reduzierung des Pkw-Verkehrs. Gleichzeitig liegen aktuelle Beobachtungsdaten (Mobilfunk) vor, die das
Gegenteil bestatigen. Vor diesem Hintergrund wird die Nachfrageverlagerung in 3 Schritten analysiert:
Zunachst werden die Studienergebnisse (DT) flr den hvv erdrtert (1). Danach werden die Beobachtungs-
daten von Teralytics zum 9-Euro-Ticket und zum Nachfolgeangebot DT ausgewertet (2). Abschliel’end
wird der Einfluss von Fragedesigns auf Ergebnisse zur Fahrtenverlagerung in Interviews erortert (3).

1. Befragungsergebnisse Deutschlandticket (DT) und Fahrgastzahlung im hvv.

» Die Studie ,Marktforschung Deutschlandticket im hvv* weist seit Mai 2023 monatlich Ergebnisse
zur Nachfrageverlagerung aus. Fahrtengewichtet erreicht das DT im Jul. 2024 eine Mehrverkehrs-
quote von 25 %. Diese setzt sich aus 22 Prozentpunkten Nachfrageverlagerung und 3 Prozent-
punkten induziertem Verkehr zusammen. Ein im Zeitverlauf ansteigender Anteil an Fahrten wird
vom Pkw verlagert (Hochstwerte im Jun./Jul. 24 mit 15-16 % aller DT-Fahrten).

* Im Rahmen der exeo-Studie fur den hvv werden die Ergebnisse der Befragung mit Sekundardaten
verglichen (u.a. Fahrgastzahlen im hvv). Gegenuber einem Szenario ,ohne DT" ist die Nachfrage
im hvv ab Mai 23 sprunghaft angestiegen. Wahrend die Zuwachse in der Streikperiode (Nov. 23-
Mrz. 24) gedampft waren, ist das Nachfrageplus im Jul. 24 besonders stark. Nicht nur die Grofken-
ordnung der Fahrgastzuwachse im hvv (AFZS), auch die monatlichen Veranderungen werden
durch die Marktforschungsergebnisse gut abgebildet.

Quelle: exeo Strategic Consulting AG
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Management Summary: Messung des induzierten Verkehrs und der
Verkehrsmittelverlagerung durch das Deutschlandticket (2)

D-TICKET

2. Bundesweite Perspektive: Nutzung von Beobachtungsdaten (Mobilfunk O2 Telefénica)

» Die Studie des ifo-Instituts (Liebensteiner et al. 2024)) beziffert nach Analyse von Beobachtungs-
zeitreihen (O2-Mobilfunkdaten) den Ruckgang der Pkw-Mobilitat in der Phase des 9-Euro-Tickets
auf 4-5 %. Zu einer ahnlichen GroRenordnung kommt auch die Analyse von exeo, die bereits in
2022 auf Basis der Teralytics-Zeitreihendaten vorgenommen wurde (Kramer 2024). In der Interpre-
tation dieser Analyseergebnisse bestehen aber Unterschiede: Wahrend das ifo-Institut schluss-
folgert, das Ticket hatte ,nur wenige Menschen ermutigt, Autofahrten durch Fahrten mit der Bahn
zu ersetzen®, zeigt sich bei Betrachtung der veranderten Fahrtenvolumina: Etwa 80 % der
Zugewinns an Mobilitat auf der Schiene kann durch einen Nachfrageriuckgang auf der Strae
erklart werden (vgl. auch Klotz et al. 2024; Reduzierung des Stral3enverkehrs beim 9-Euro-Ticket).

» Von Teralytics wurden im Sep. 24 neue Zeitreihendaten zur Mobilitat auf der Schiene und Stralde
vorgelegt. Bei detaillierter Analyse dieser Mobilitatsdaten fur Strecken ab 30 km zeigen sich fol-
gende Effekte: Der Mobilitatszuwachs auf der Schiene geht einher mit einem Fahrtenrtickgang auf
der Stral’e. Unterbrochen wird der Zuwachs an Nachfrage auf der Schiene und der Riickgang
beim StralRenverkehr nach der DT-Markteinfiihrung (Mai 23) durch die Bahn-/OPNV-Streikwelle
(Nov. 23- Feb. 24). In den Folgemonaten verstarken sich wieder beide Wirkungen: Die Nachfrage-
steigerung auf der Schiene nimmt zu, der Mobilitatsriickgang im StraBenverkehr ebenfalls.
Konsistent zum 9-Euro-Ticket ist, dass diese gegenlaufigen Entwicklungen aktuell auch beim DT
stattfinden (auf einem niedrigeren Niveau als 2022). Fir beide Ticketangebote ist aber festzu-
stellen, dass der grolite Teil des Mobilitatsgewinns auf der Schiene durch Mobilitatsrickgange
beim Pkw-Verkehr zu erklaren ist. Die Gesamtmobilitat ist nicht wesentlich erhéht worden.

Quelle: exeo Strategic Consulting AG
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Management Summary: Messung des induzierten Verkehrs und der
Verkehrsmittelverlagerung durch das Deutschlandticket (3) O TICKET

3. Einfluss des Fragedesigns auf die Befragungsergebnisse

* In einer von exeo durchgefuhrten bundesweiten Studie zeigt sich: Fahrtengewichtet erreicht das
DT im Jul. 2024 eine Mehrverkehrsquote von 21 %. Diese setzt sich aus 18 Prozentpunkten Nach-
frageverlagerung und 3 Prozentpunkten induziertem Verkehr zusammen. Wahrend im Segment
der Alt-Abo-Kunden (Personen mit OPNV-Abonnement vor Einfihrung des DT) nur geringe Verla-
gerungseffekte messbar sind, sind diese im Segment der Neu-Abo-Kunden besonders stark. Fast
jede vierte Fahrt mit dem DT stellt in dieser Kundengruppe eine substituierte Autofahrt dar.

» Trotz ahnlichem Untersuchungsaufbau weisen bisher veroffentlichte Studien-Ergebnisse teilweise
unterschiedliche Verlagerungswirkungen beim DT aus. Der Evaluierungsstudie des VDV zufolge
stellt der induzierte Verkehr die Primarwirkung des DT dar (12 % induzierte Fahrten vs. 6 % Fahr-
tenverlagerung vom Pkw; Verhaltnis 2:1; Mai-Aug. 23). Die Studie OpinionTRAIN beziffert hinge-
gen die Substitution von Autofahrten als Primarwirkung (3 % induzierte Fahrten vs. 11 % Fahrten-
verlagerung vom Pkw; Verhaltnis 0,3:1). Die Ergebnisse der Studie OpinionTRAIN werden durch
weitere Studien bestatigt, bei denen das von exeo entwickelte Fragedesign Verwendung gefunden
hat (Marktforschung DT im hvv, Studie PSM Plus DT etc.).

» Auf Basis von experimentellen Untersuchungsdesigns konnte nachgewiesen werden, dass die
strukturellen Unterschiede grofdtenteils auf das Fragedesign im Interview zuruckzufuhren sind. Ein
sehr hoher Anteil an induzierten Fahrten beim DT erscheint schon deshalb nicht plausibel, weil es
kaum Anzeichen fur eine deutlich erhdhte Gesamtmobilitat mit dem DT gibt (Literaturtbersicht).
Diese Zusammenhange wurde bereits im Zuge des 9-Euro-Tickets diskutiert (Kramer 2024).

Quelle: exeo Strategic Consulting AG
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Management Summary: Messung des induzierten Verkehrs und der
Verkehrsmittelverlagerung durch das Deutschlandticket (4) O TICKET

4. Conclusio: Messung des induzierten Verkehrs / der Verkehrsmittelverlagerung durch das DT

» Bei sachgerechter Interpretation der Daten aus dem Mobilfunkbereich (30+ km) zeigt sich sowohl
beim 9-Euro-Ticket als auch beim DT eine negative Korrelation bei Veranderungen auf der Schie-
ne und auf der StraBe. Die Nachfragegewinne bei der Bahn (Strecken ab 30 km) sind zum Uber-
wiegenden Teil durch eine Reduzierung des Pkw-Verkehrs erklarbar (vgl. auch Klotz et al. 2024).
Auf diesen ursachlichen Zusammenhang weist auch der O2 Telefénica Mobility Monitor (2023) hin.

» Auch eine Bewertung der Beobachtungsdaten (O2) aus Sicht der Gesamtmobilitat unterstreicht
diese Wechselwirkungen. Bei einem Nachfragezuwachs durch das DT, der primar auf einem in-
duzierten Verkehr basieren sollte, ware ein deutlicher Anstieg der Gesamtmobilitat zu erwarten
gewesen. Dies wird aber aus den Teralytics-Zeitreihen 2019-2024 nicht erkennbar.

» Die von exeo durchgefuhrten Studien weisen als Primareffekt eine Fahrtenverlagerung vom Pkw
aus (>10 %), wahrend der induzierte Verkehr nur ca. 3-4 % der Fahrten mit dem DT betrifft. Zu die-
ser Erkenntnis kommen auch andere wissenschaftliche Untersuchungen in Deutschland (analog
dazu auch die ersten Ergebnisse fiir das Klimaticket in Osterreich; vgl. infas 2023).

« Das vom VDV in der Evaluierungsstudie genutzte Fragedesign zur Bestimmung der Verlagerungs-
wirkungen beim DT unterschatzt die Fahrtenverlagerung beim Pkw und Uberschatzt den indu-
zierten Verkehr (vgl. exeo 2023; Kramer 2024). Damit werden gleichermal3en die positiven Effekte
des DT unterschatzt (Klimawirkungen, Reduzierung der externen Kosten des Pkw-Verkehrs,
Beitrag zur Verkehrswende etc.).

Quelle: exeo Strategic Consulting AG
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Methodenvergleich: Messung induzierter Verkehr und Verkehrsmittel-
verlagerung im Rahmen von Befragungen O TICKET

Hintergrund:

Durch das Deutschlandticket kommt es nicht nur zu historischen hohen
Abo-Bestinden im OPNV, sondern auch zu erheblichen Nachfrage-
steigerungen, die auf langeren Strecken starker ausfallen als im
Nahbereich.

Problemstellung:

Fur die Bewertung des Deutschlandtickets (Klimawirkung, externe Kosten
der Pkw-Verkehrs, Beitrag zur Verkehrswende etc.) ist entscheidend, in-
wieweit das Deutschlandticket Verkehr vom Pkw auf den Nahverkehr ver-
lagert oder aber im Gegensatz dazu ggfls. Mobilitat ganzlich neu entste-
hen lasst. Unterschiedliche Studien deuten darauf hin, dass der induzierte
Verkehr den grolten Teil des Nachfragezuwachses im NV ausmacht.

Zielsetzung und Vorgehensweise:

Ziel des vorliegenden Papers ist die Zusammenfuhrung unterschiedlicher
Studienergebnisse in Hinblick auf induzierten Verkehr und Verkehrsmittel-
verlagerung beim Deutschlandticket. Dies betrifft Ergebnisse fur das hvv-
Gebiet einerseits und bundesweite Ergebnisse andererseits. Dabei wer-
den unterschiedliche Quellen und Forschungsergebnisse konsolidiert.

Quelle: exeo Strategic Consulting AG
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Aktuell erschienene Studienergebnisse des ifo-Instituts stufen das 9-Euro-
Ticket als ineffizient ein und stellen das Deutschlandticket infrage D-TICKET

Medienberichte zur im Sep. 2024 veroffentlichten ifo-Studie zum 9-Euro-Ticket

Personennahverkehr

ifo INSTITUT Ifo ldsst kein gutes Haar am 9-Euro-Ticket

Das Miinchner Ifo-Institut hat nachgerechnet, ob Aufwand und Ertrag des 9-Euro-Tickets in

einem sinnvollen Verhaltnis stehen. Das Ergebnis ist niederschmetternd.
Home 9-Euro-Ticket senkt de

02.09.2024, 14.06 Uhr

Pressemitteilung - 2. September 2024

NEWS

Forscher iiben heftige Kritik: 9-Euro- und

—— 9- E u ro -Tic ket se n kt d e n Deutschlandticket vollkommen sinnlos?

Den Nutzungszahlen nach war das 9-Euro-Ticket im Sommer 2022 ein voller Erfolg. Als
KlimaschutzmaBnahme hat das Angebot aber versagt, wie Forscher:innen jetzt

Sartsaife: - Wibschallt Au tove rke h r Wen ig u nd erhaht berechnet haben, Ahnliches gelt auch fiir das Deutéchlandticket
kA Zu gverspatu ngen deutlich peutschiandticket nutzlos? Diese zahlen

sind alarmierend

Startseite > Wirtschaft

9-Euro-Ticket enttauscht:
Zunehmende Verspatungen,

Bilanz des 9-Euro-Tickets

Etwas weniger Autos, viel mehr Zugverspa- marginaler KlimaSChutz

tungen
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D-TICKET

Teil A. Perspektive hvv: Befragung und Fahrgastzahlung

Verlagerungswirkungen beim Deutschlandticket 2024
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Fahrtengewichtet erreicht das Deutschlandticket im Jul. 2024 eine Mehr-
verkehrsquote von 25 % — ca. 16 % der Fahrten wurden vom Pkw verlagert OTICKET

Befragung hvv

Nutzung des Deutschlandtickets: Fahrten im Mai 2023 bis Jul. 2024 (% der Fahrten)"

...........................

. ) ) | Besitzer DT
Alternative zum Deutschlandticket (gestiitzte Abfrage)! | e i gtgﬂ.sk
! Jul. 2024 i Fahrtenverlagerung vom Pkw ef;slit-
......... ".": (%derFahr‘tenmltdemDeutschlandtlcket) )
Ich hatte die Fahrt mit denselben Verkehrsmitteln (OPNV/; -
.Bahn) unternommen, nur mit einem anderen Ticket. # 13% " 14% 15% et
1 () o "
Ich hétte die Fahrt mit dem Pkw unternommen. i i 119 7] ¥ 12% 11%
......... T T P PSPPI : 9% [7] . 9% [
Ich hatte die Fahrt mit der Bahn im Fernverkehr i 19 i 7% 7% 7% 8%
1 o 1 ")
. (IC/EC/ICE oder anderer Fernverkehrszug) unternommen. ;| Verla-  |----. ;% 6%
Ich hatte die Fahrt mit einem Fernlinienbus / Reisebus 0% gerung
Junternommen. b o oconooomons -
Ich hatte die Fahrt mit dem Flugzeug unternommen. : 0% i Mai23 Jul23 Sep23 Nov23 Jan24 Mrz24 Mai24  Jul 24
Ich hatte die Fahrt mit dem Fahrrad unternommen. ] 5% Induzierter Verkehr
......... ..I B (yderFahrtenmltdemDeutschlandtlcket
Ich hatte die Fahrt mit einem sonstigen Verkehrsmittel 19 . )
E (V) 4
.(E-Scooter etc.) unternommen. R AU IR :
; i i 6%
Ich ware zu FuB gegangen. ! 1% : 4% 405 4% 4% 4% )
| .......................... : 3% 3% 3% 20, 3% 19 3% 3%
Ich hatte die Fahrt gar nicht unternommen. 3% ; 1% ’
................................................................................. : Mehrverkehr. 25 OA) : Mal 23 JUI 23 Sep 23 Nov 23 Jan 24 Mrz 24 Mal 24 JUI 24
| Zugewinn: 33 % |;

1) Bezogen auf lhre letzte Nutzung des Deutschlandtickets: Was hatten Sie gemacht, wenn Sie das Deutschlandticket nicht besessen hatten? Validierung tiber
Hintergrund-Informationen; Gewichtung anhand der Nutzungstage je Monat.

Quelle: exeo Strategic Consulting AG
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Im Rahmen der exeo-Studie fur den hvv werden die Ergebnisse der
Befragung mit Sekundardaten verglichen (Fahrgastzahlen im hvv) D-TICKET

Befragung hvv

Abgleich Beobachtungsdaten (AFZS) und Befragungsergebnisse

@ Fahrgastentwicklung hvv Zeitreihen-Analyse?) @ Befragungsergebnisse Nutzung des DT (hvv)?
Streik- Streik-
hrel ; hrel ’ . Mehrverkehr (Fahrten-
0 phase phase _

110% 24% /— verlagerug und indu-
o 2019 2023/24 o / zierter Verkehr)
3 RS
S £ 21%
W 100% B
2 E 18%
o £ 15%
E 90% = ° Fahrtenverlagerung
s S vom Pkw zum
o L 12% Nahverkehr
] L
C.\f 80% B o
3 Zugewinn an i) °
_g Fahrten durch %
Z Start ,No Change*- das DT T 6%
® 70% Prognose (Welt < Induzierter Verkehr
S ohne DT 39 (durch das Ticket neu
% 0 entstanden)
L 2023 2024

60% 0%

Jan Apr Jul Okt Jan Apr Juli Mai23 Aug23 Nov23 Feb24 Mai24 Monate mit DT

1) Zeitreihenanalyse auf Basis der vom hvv bereitgestellten Daten zur AFZS-Fahrgastentwicklung.,No-Change® stellt die Welt ohne das Deutschlandticket dar.
Dazu werden die saisonalen Bewegungen (ausgehend vom Vor-Corona-Jahr 2019) fortgeschrieben und Trendeffekte berticksichtigt.
2) Monatliche Befragungsergebnisse (Fahrten-gewichtet); Gleitendes 3-Monats-Mittel als Trend dargestellt (dicke Linien).

Quelle: exeo Strategic Consulting AG
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Mobilitatsdaten aus dem hvv-Gebiet zeigen gegenlaufige Nachfrage-
wirkungen (OPNV vs. Pkw-Verkehr) in Phasen mit Flatprice-Angeboten

D-TICKET

Befragung hvv
Abgleich Beobachtungsdaten (AFZS) und Kfz-Zahlstellen

OPNV-Fahrgiste im hvv Kfz-Verkehr in Hamburg

Verkehr (indexiert) 9-Euro-Ticket Deutsch- Verkehr (indexiert) 9-Euro-Ticket Deutsch-

landticket landticket
120% . » 120% ‘ I‘
1

1 I 1

NojChange-Prognose
1 1 1

100% 100% ia S8 48
\ ) 1
1 1 1
1 1 1
1 1 1
1 1 1
1 1 1
80% g 80% — I
1 1 1 1
1 1 1 1
1 1 1 1
N \ P I
1 1 1 ] 1 1
1 1 1 1 1 1
60% e ! 80% T :
i ' | Erfassung Gber 13 Zahlstellen DTV i \ i
P : KFZ (Mo - So); mittlerer Monat 2019 | | | :
! 4 - entspricht 100 % : ! :
40% — : 40% — :
Vo :
1 1 1
1 1 1
b ; Mehrverkehrs- und Verlagerungseffekte
1 ] ] e .
20% — ', 20% auf kurzeren Strecken und im Stadt-
Automatische Fahrgastzéhlung in 1 I I . . . .
Bussen und Bahnen (AFZS); mittlerer | | | ! bereich vergleichsweise geringer
Monat 2018 entspricht 100 % . ! !
0% JI : : 0% 1 i i
Jan19 Jul19 Jan20 Jul20 Jan21 Jul21 Jan22 Jul22) Jan23 Jul23 Jan19 Jul19 Jan20 Jul20 Jan21 Jul21 Jan22 Jul22, Jan23 |Jul23
I 1 ]

Quelle: Kramer und Korbutt (2023)
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Zwischenergebnis — Perspektive hvv: Befragung und
Fahrgastzahlung im hvv o TICKET

Befragung hvv

Die Studie ,Marktforschung Deutschlandticket im hvv® weist seit Mai 2023 monatlich
Ergebnisse zur Nachfrageverlagerung aus. Fahrtengewichtet erreicht das Deutschland-
ticket im Jul. 2024 eine Mehrverkehrsquote von 25 %. Diese setzt sich aus 22 Prozent-
punkten Nachfrageverlagerung und 3 Prozentpunkten induziertem Verkehr zusammen.
Ein im Zeitverlauf ansteigender Fahrtenanteil wird vom Pkw verlagert (Hochstwerte im
Jun./Jul. 24 mit 15-16 % der DT-Fahrten).

Im Rahmen der exeo-Studie flr den hvv werden die Ergebnisse der Befragung mit
Sekundardaten verglichen (Fahrgastzahlen im hvv). Gegenlber einem Szenario ,ohne
Deutschlandticket” ist die Nachfrage ab Mai 23 sprunghaft angestiegen. Wahrend die
Zuwachse in der Streikperiode (Nov. 23-Feb. 24) gedampft waren, ist das Nachfrageplus
im Jul. 24 besonders stark. Nicht nur die Grélienordnung der Fahrgastzuwachse im hvv
(AFZS) sondern auch die monatlichen Veranderungen werden durch die Marktfor-
schungsergebnisse gut abgebildet.

Quelle: exeo Strategic Consulting AG
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D-TICKET

Teil B. Perspektive bundesweit: Mobilfunkdaten

Verlagerungswirkungen beim Deutschlandticket 2024
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Das Team des ifo-Instituts nutzen dieselben Daten, die exeo auch fur
die Validierung des eigenen Untersuchungsdesigns herangezogen hat

Beobachtung

Ausschnitt aus dem Studienbericht des ifo-Instituts und widersprichliche Ergebnisse

Abb. 1
Veranderung der Zugfahrten basierend auf Mobilitatsdaten 2022

99 %-Konfidenzintervall

Zugfahrten pro Woche in % . ekt

100

=20 7 T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T 1

4. Mai 1. Jun 21. Sep

le: Teralytics; Licbensteiner et ol. (2024). © ifo Institut
Y

Abb.2
Veranderung der Autofahrten basierend auf Mobilitatsdaten 2022

99 9%-Konfidenzintervall

Autofahrten pro Woche in %% m—F ffekt
20
10 — —
. 4 - TV YV Vg3
-10 — =
B e I s e e e e e e S BN B s e p e e
4. Mai 1. Jun 29. Jun 27. Jul 24, Aug 21. Sep
Quelle: Teralytics; Liebensteiner et ol. (2024). © ifo Instint

Quelle: Liebensteiner et. al. 2024

et e S e i s e —— SR
9-Euro-Ticket zu einer Erhéhung des Fahrgastauf-

kommens in Zigen um fast 430000 Personen pro
Tag fihrte. Nach Auslaufen des Tickets im Septem-
ber sinkt die Zahl der Zugfahrten mindestens wieder
auf das normale Ausgangsniveau ab, in der Tendenz
sogar leicht darunter.

Abbildung 2 zeigt die gleiche Analyse bezogen auf
die Anzahl der unternommenen Autofahrten. Im Ge-
gensatz zu den Zugfahrten findet hier nur eine kleine
Veranderung statt, der Rickgang der Autofahrten
uber den gesamten Giiltigkeitszeitraums des 9-Euro-
Tickets betragt lediglich 4-59%. Insgesamt deuten
diese Ergebnisse darauf hin, dass das 9-Euro-Ticket
nur wenige Menschen dazu ermutigt hat, Autofahr-
ten durch Fahrten mit der Bahn zu ersetzen. Es sollte
jedoch beachtet werden, dass unsere mobilfunk-
basierten Mobilititsdaten nur Fahrten von mindes-
tens 30 km abdecken. Folglich konnte diese Schatzung
als untere Grenze interpretiert werden. Unsere Ergeb-
nisse basierend auf dem Verkehrsvolumen bestéatigen
aber den Befund. Die von Verkehrsz3hlstellen regist-
rierte Anzahl von PKW sank nur um etwa 19%.

GESTEIGERTE NACHFRAGE VERURSACHT
ZUGVERSPATUNGEN

Die Verkehrsbetriebe waren fir den Ansturm auf den
OPNV nicht gewappnet. Dies spiegelte sich in Oberfiil-
lung wider, bei uns gemessen als Zugverspatung. Wie
Abbildung 3 zeigt, sind die Zugverspatungen Gber den
Gltigkeitszeitraum konstant hoher. Wahrend ohne

Liebensteiner et. al. (2024):
Ergebnisse deuten darauf hin,
,dass das 9-Euro-Ticket nur
wenige Menschen dazu er-
mutigt hat, Autofahrten
durch Fahrten mit der Bahn
zu ersetzen”; ahnliche
Interpretation bei Follmer und
Knie (2024) zum DT

Klotz et al. (2024): ,Relying
on an unique dataset of high-
way counting data and ex-
ploiting a difference-in-differ-
rences setting, we find a
significant decrease in pas-
senger traffic on German
highways of more than 18 %.
An event study design
provides empirical support for
the parallel trend assumption
and shows that the traffic
decrease has been only
temporary.”
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Die eigenen Analysen (2022) beziffern den Mobilitatsruckgang auf der Stralle =
auch auf ca. 5 % — dies erklart ~ 80 % des Zuwachses auf der Schiene

D-TICKET

Mobilfunkdaten: Abschatzung des Fahrteneffekts zum 9-Euro-Ticket (Fahrten pro Tag)

Stralle 2022vs. 2019 . M Straenverkehr -
14.000.000 :
13.000.000 ; Senkung des Verkehrs gegenuber
12.000.000 i No-Change-Prognose (30+ km)
11.000.000 Fahrtenverlust: -5 % in Jun. 22

2022

Anstieg des Verkehrs gegenuber
No-Change-Prognose (30+ km)

04. 11. 18. 25
Jun  Jun Jun Jun

02. 09. 16. 23. 30. 07. 14. 21. 28.;
Apr  Apr Apr Apr Apr Mai Mai Mai Maii

Schiene 2022 vs, 2019 177 =7 .

5 % Fahrten- [

10.000.000 : (entspricht 542.000 Fahrten)
9.000.000 - =
i verlust ggu.
8.000.000 ' No-Change- . -
7.000.000 ! Prognose Schienenverkehr
6.000.000 :

Fahrtengewinn: +44 % im Jun. 22
2.600.000 (entspricht ca. 700.000 Fahrten)
2.400.000
2.200.000
2.000.000
1.800.000
1.600.000
1.400.000
1.200.000

1.000.000

— Abhangigkeit —

Zusammenhang durch direkt
gegenlaufige Fahrtenentwicklung

Elastizitat des Pkw auf Nachfrage

02. 09. 16. 23. 30. 07. 14. 21. 28.:04 11. 18 25 auf der Schiene: ca. 0’8

Apr Apr Apr Apr Apr Mai Mai Mai Mai:Jun Jun  Jun  Jun

Quelle: exeo Strategic Consulting AG basierend auf Daten von Teralytics (Kramer 2024)
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Zwischenergebnis: Einordnung der im Sep. 2024 vorgelegten Ergebnisse
zur Nachfrageverlagerung durch das 9-Euro-Ticket O TICKET

Beobachtung

Die Studie des ifo-Instituts beziffert nach Analyse der Daten von Teralytics (O2-Mobilfunk-
daten, 30+ km) den Ruckgang der Mobilitat in der Phase des 9-Euro-Tickets auf der Stralle
auf 4-5 %. Zu einer ahnlichen GroRenordnung kommt auch die Analyse durch exeo, die be-
reits in 2022 auf Basis der Teralytics-Zeitreihendaten (bis Jun. 22) vorgenommen wurde.
Einem Zuwachs an Fahrten +44 % im Jun. 22 (+700.000 Fahrten) auf der Schiene steht ein
Fahrtenverlust von 5 % (entspricht -542.000 Fahrten) auf der Stral3e entgegen.

In der Interpretation dieser Analyseergebnisse ergeben sich aber Unterschiede: Wahrend das
ifo-Institut schlussfolgert, das Ticket hatte ,nur wenige Menschen ermutigt, Autofahrten durch
Fahrten mit der Bahn zu ersetzen®, zeigt sich bei Betrachtung der veranderten Fahrten-
volumina: Etwa 80 % des Zugewinns an Mobilitat auf der Schiene kann durch einen Nach-
fragerickgang auf der Stralde erklart werden. Das bedeutet, dass in absoluten GréRenord-
nungen (+158.000 Fahrten im Jun. 22) der Effekt des induzierten Verkehrs beim 9-Euro-Ticket
etwa viermal kleiner ist als die Fahrtenverlagerung vom Pkw (=Primareffekt). Problematisch
ist bei der Interpretation durch die Forscher des ifo-Instituts die Schlussfolgerung, dass das
DT als Nachfolgeangebot zum 9-Euro-Ticket ebenfalls als ineffektiv im Hinblick auf
Fahrtenverlagerung dargestellt wird (Liebensteiner et al. 2024).

Die ebenfalls aktuell veroffentlichte Studie von Klotz et al. (2024) kommt zu anderen Ergeb-
nissen: ,.... low-cost public transport initiatives like the 9-Euro-Ticket can effectively stimulate
modal shift from private cars to public transport, very likely contributing to reduced traffic
congestion and environmental benefits through decreased fuel consumption and emission.”

Quelle: exeo Strategic Consulting AG
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Von Teralytics wurden im Sep. 24 neue Zeitreihendaten zur Mobilitat auf
der Schiene und StraBe vorgelegt DTICKET

Beobachtung

Veranderung der Mobilitat nach Verkehrstragern gegenuber 2019 Ausschnitt 2023-24
Verkehrstragererkennung ab 30 Kilometern, in %, 7-Tage-Durchschnitt
Start DT Streik

I state [ Schiene J Flugzeug Nicht klassifiziert (<30km) !

Beobachtung Mobilitatsveranderungen auf Basis von Mobilfunkdaten (30+ km)

Ay
M " jfwﬁ/k (‘"’U‘*{l ‘ﬁ,ﬂw«ﬁf '18 H f\d 1,5 A

» Schiene: Nach 9-Euro-Ticket reversibles Nachfrageverhalten;
Nachfrageplus mit DT-Einfihrung; Nachfragedampfung wahrend
Streikperiode, danach starkerer Anstieg der Nachfrage

» StraBe: Anstieg Mobilitat nach 9-Euro-Ticket, Dampfung mit
Einfuhrung DT, Zuwachs in der Streikperiode, danach tendenziell
sinkend

Quelle: exeo Strategic Consulting AG auf Basis Teralytics (2024): Wie valide ist die Verkehrsmittelerkennung aus Mobilfunkdaten eigentlich?

exeo
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Mobilitatsentwicklung auf Strecken von 30+ km: Der Mobilitatszuwachs
auf der Schiene geht einher mit einem Mobilitatsverlust auf der Stral3e D-TICKET

Beobachtung

Beobachtung Mobilitatsveranderungen auf Basis von Mobilfunkdaten (30+ km)

20 z
Veranderung der Mobilitat gegenlber Monatsmittel Streik- i
2019; Index 0 = Aktueller Wert entspricht der Referenz phase
15
Schiene: Modalanteil 15-20 %
StraRe: Modalanteil 80-85 %
10
5
0
-5
-10 :é‘
-15

20 & . - HH
03.09.2022 02.11.2022 01.01.2023 02.03.2023 01.05.2023 30.06.2023 29.08.2023 2810.2023 27.12.2023 25022024 25042024 24062024 23.08.202:

......... StralRe --------- Schiene

Quelle: exeo Strategic Consulting AG auf Basis Teralytics-Zeitreihendeten (indexiert)
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D-TICKET

Wird die Phase mit Streiks bei der Bahn und im OPNV ausgeklammert,
wird fur die Mobilitat auf der StraBe ein negativer Trend erkennbar

Mobilfunkdaten (30+ km): Verkehr auf der StralRe (2022-2024)

Beobachtung

5
Veranderung der Mobilitat gegeniiber Monatsmittel
2019; Index 0 = Aktueller Wertentspricht der Referenz ;
Streik-
phase

0

30.12.2022 28022023 29042023 28062023 27082023 26102023 25122023 23022024 23042024 22062024 2108202
Strafe

-20
01.09.2022 31102022

Verlagerungswirkungen beim Deutschlandticket 2024

Quelle: exeo Strategic Consulting AG auf Basis Teralytics-Zeitreihendeten (indexiert)
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In der Betrachtung der mittelfristigen Mobilitatsentwicklung auf Strecken
von 30+ km wird deutlich: Die aktuelle Gesamtmobilitat liegt unter 2019

D-TICKET

Beobachtung

Mittelfristige Entwicklung der Gesamtmobilitat (>30 km) in den Jahren 2019-2024

2019

Quelle: Teralytics

2020

2021

9-Euro-
Ticket

2022

Kein Mobilitats-

schub erkennbar
— typische saiso-
nale Entwicklung

Deutschlandticket

2023 2024

Kein Mobilitats-

schub erkennbar
— typische saiso-
nale Entwicklung

exeo
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Die bestehenden Analysen werden auch durch weitere Mobilitatsbeob- =
achtungen gestitzt DTICKET

Beobachtung

Mittelfristige Entwicklung der Gesamtmobilitat 2020-2024

—_ y ” . Fahrgastzalen relativ zum Vergleichsquartal in 2019
duchschnittliche Pkw-Anzahl relativ zum Vergleichsmonat vor der Pandemie (03/2019-02/2020) - =0 g g 4 Q Q
10
10
100 s 5585 sssssssssss S48 4 sas e susses s o oo o o BB o i s s s s ananesleesnessann
= . 100 e .
a0 — ,/ A
_ 9%
= &
F 80 £ a0
£ S
g 70 g
& 60 & 60
50 50
}** Ukraine-Krieg i+ EinfGhrung * Ukraine-Krieg * Einfihrung
40 Deutschlandticket 40 Deutschlandticket
1. Corona Lockdown 2. Corona Lockdown i- 9:Euro-Ticket und Tankrabatt oD 1. Corona Lockdown e Lockdown I’g;u-g,;:::g‘m
30
Mrz Mai Jul Sep Nov Jan Mz Mai Jul Sep Nov Jan Mrz Mai Jul Sep Nov Jan Mz Mai Jul Sep Nov o]} Qz Q3 Q4 o Q2 Q3 Q4 Q Q2 Q3 Q4 Q Q2 Q3 Q4
2020 2021 2022 2023 2020 2021 2022 2023
= Rostock === Minster == Hamburg (vorldufig) = Berlin
= Autobahnen - BundesstraBen
Entwicklung relativ zum Vergleichsquartal in 2019 w Personenkilometer in Pkw und OV relativ zum Vergleichsquartal vor der Pandemie in 2019 g (g Q Q g
160 120
140 EItiy . EXRECERS :
120 bk s
gme...._:.............._,-".'nm-.'.'. TR TR =nnn R P =
= i . ‘e -~ — &
= / b
g 80 o — ~ &
2 » N -~ -~ 5
o 60 / ~ / N ,/ =
N\ / NS // N 60
40 N ~o I ]
N/ - Ukraine-Krieg F= Einfohrung 50
20 I 3 Deutschlandticket + Ukraine-Krieg > EinfOhrung
1. Corona Lockdown 2. Corona Lockdown ’n g'i”é“'rli‘ke' 40 i Deutschlandticket
8 und Tankrabatt I—g-guro-]’lcke: und Tankrabatt
al Q2 03 Q4 al Q2 Q3 Q4 al Q2 [SER ] (5]} Q2 3 o4 30
2020 = s ey Q4 )] Q2 Q3 Q4 Q1 Q2 Q3 Q4
2021 2022 2023
= Anzahl Pkw Anzahl Lkw == Staustunden «res Kraftstoffpreise ;
= Pkw Stadtstraen (HH, B, M) Pkw BundesfernstraBen == OPNV == SPFV

Quelle: KCW (2024)
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Zwischenergebnis — Perspektive bundesweit: Mobilfunkdaten

D-TICKET

Beobachtung

Von Teralytics wurden im Sep. 24 neue Zeitreihendaten zur Mobilitat auf der Schiene und
Stralde vorgelegt.

Bei detaillierter Analyse dieser Mobilitatsdaten fur Strecken ab 30 km zeigen sich folgende

Effekte:

» Der Mobilitatszuwachs auf der Schiene geht einher mit einem Verlust auf der Stral3e.
Unterbrochen wird der Zuwachs an Nachfrage auf der Schiene und der Rickgang beim
Strallenverkehr nach der DT-MarkteinfiUhrung (Mai 23) durch die Streikwelle bei der Bahn
und im OPNV (Nov. 23-Mrz. 24).

* In den Folgemonaten verstarken sich beide Wirkungen erneut: Die Nachfragesteigerung
auf der Schiene nimmt zu, der Mobilitatsrickgang im StralRenverkehr ebenfalls. Konsistent
zum 9-Euro-Ticket ist, dass sich die gegenlaufigen Entwicklungen aktuell auch beim DT
zeigen (allerdings auf einem niedrigeren Niveau).

Fur beide Ticketangebote ist aber festzustellen, dass sich der grofite Teil des Mobilitatsge-
winns auf der Schiene durch Mobilitatsrickgange beim Pkw-Verkehr erklaren lasst. Gegen
einen erheblichen Fahrtenzuwachs bei der Bahn bedingt durch neu entstandenen (induzierten
Verkehr) spricht auch, dass mittelfristig aus den Daten von Teralytics keine deutlichen
Erhdhungen der Gesamtmobilitat erkennbar sind.

Quelle: exeo Strategic Consulting AG
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D-TICKET

Teil C. Einfluss des Fragedesigns auf die Befragungsergebnisse
zur Nachfrageverlagerung

Verlagerungswirkungen beim Deutschlandticket 2024
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Befragungsergebnisse: Im Jul. 2024 werden bei Neu-Abonnenten mit
Deutschlandticket 23 % der Fahrten vom Pkw auf den NV verlagert O-TICKET

Deutschlandticket (bundesweit): Fahrten im Jul. 24 nach Teilsegment (% der Fahrten)"

Besitz DT Besitz DT Besitz DT
Gesamt Alt-Abo-Kunden Neu-Abo-Kunden

Alternative zum Deutschlandticket (gestutzte Abfrage)

Ich hatte die Fahrt mit denselben Verkehrsmitteln

Ich hatte die Fahrt mit dem Pkw unternommen.
~Ich hatte die Fahrt mit der Bahn im Fernverkehr
. (IC/EC/ICE oder anderer Fernverkehrszug) unternommen. |
Ich hatte die Fahrt mit einem Fernlinienbus / Reisebus <19 <19 <19
unternommen. ° Verlagerung ° Verlagerung ° Verlagerung
Ich hatte die Fahrt mit dem Flugzeug unternommen. <1% <1% 0%
Ich hatte die Fahrt mit dem Fahrrad unternommen. 2% <1% ] 3%
BT A |g B B S IR S
<1% 0% 0%
(E-Scooter etc.) unternommen.
Ich ware zu FuB gegangen. ] 4% 0% :I 9%
Ich hatte die Fahrt gar nicht unternommen. 3% 1% . 6%
--------------------------------------------------------------------------------------- - Mehrverkehr: 21 % wle w Mehwerkehr: 4 % Mehwerkehr: 42 %
Zugewinn: 26 % Zugewinn: 4 % Zugewinn: 72 %

1) Bezogen auf Ihre letzte Nutzung des Deutschlandtickets: Was hatten Sie gemacht, wenn Sie das Deutschlandticket nicht besessen hatten?
Validierung Uber Hintergrund-Informationen; Gewichtung anhand der Nutzungstage je Monat.

Quelle: exeo Strategic Consulting AG
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Im Vergleich zu den Ergebnissen der Studie OpinionTRAIN (Sep. 23) zeigt
sich aktuell ein erhohter Mehrverkehr — Primareffekt Pkw-Verlagerung O-TICKET

Designeffekte

Deutschlandticket (bundesweit): Fahrten im Jul. 24 und im Sep. 23 (% der Fahrten)?

Besitz DT Besitz DT
Jul. 2024 Sep. 2023

Alternative zum Deutschlandticket (gestutzte Abfrage)

Ich hatte die Fahrt mit denselben Verkehrsmitteln

Ich hatte die Fahrt mit dem Pkw unternommen.
........................................................................................ Durchfuhrung der
Ich hatte die Fahrt mit der Bahn im Fernverkehr Studie Opinion-
. (IC/EC/ICE oder anderer Fernverkehrszug) unternommen. . |~~~ Verla.  cheeeeeeeienns Verla- - TRAIN (exeo/Roga-
Ich hatte die Fahrt mit einem Fernlinienbus / Reisebus <10 gerung | <1, gerung LOJZEnr:IItJr?:eg:?ICh-
. Unternommen ..................................................................................... e e p— e suchungsdesign
Ich hatte die Fahrt mit dem Flugzeug unternommen. <1% — auch ahnliche
.................................................................................................................................................. Detailergebnisse
(Stadt-Land; Alt- vs.
Ich hatte die Fahrt mit dem Fahrrad unternommen. 2% 1% Neu-Abo-Kunden
Ceeeeaie EEREESTTIETEE e SRLRRICTAREERFPRRRTEEE: R R e R S etc‘)
Ich hatte die Fahrt mit einem sonstigen Verkehrsmittel <19 0
(o] 0
(E-Scooter etc.) unternommen.
. Gdfls. saisonale
(o) 0,
Ich ware zu Fu gegangen. ] 4% 0% Effekte zu beriick-
.................................................................................................................................................. sichtigen
Ich hatte die Fahrt gar nicht unternommen. 3% l 3%
---------------------------------------------------------------------------------------- . Mehrverkehr: 21 % . .- Mehrverkehr: 15 %
Zugewinn: 26 % Zugewinn: 18 %

1) Bezogen auf Ihre letzte Nutzung des Deutschlandtickets: Was hatten Sie gemacht, wenn Sie das Deutschlandticket nicht besessen hatten?
Validierung Uber Hintergrund-Informationen; Gewichtung anhand der Nutzungstage je Monat.

Quelle: exeo Strategic Consulting AG

exeo
24 Verlagerungswirkungen beim Deutschlandticket 2024



D-TICKET

Uberdurchschnittlich hohe Mehrverkehrsquoten betreffen DT-Fahrten,

die uber das Verbundgebiet hinausgehen
@ Fahrten tiber den Wohnort
Entfernung
Segmentgréfle

Nutzung des Deutschlandtickets (bundesweit) im Jul. 24 (% der Fahrten, validiert)?
@ Fahrten tiiber den Wohnort
hinausgehend, aber <100

@ Fahrten am Wohnort @ Fahrten uber den Wohnort
hinausgehend, aber <100 hinausgehend, 100+ km
km Entfernung innerhalb km Entfernung, auBerhalb
des Verkehrsverbunds des Verkehrsverbunds
’ 10 % . 8 % p

(Anteil der Fahrten)

1%
Mehrverkehr: 21 % Mehrverkehr: 17 % Mehrverkehr: 23 % Mehrverkehr: 27 %
26 % Zuwachs: 21 % Zuwachs: 29 % Zuwachs: 38 %
[ 1 Fahrten-Verlagerung Il Fahrten induziert

Zuwachs:
Il Fahrten-Kannibalisierung
Bezogen auf lhre letzte Nutzung des Deutschlandtickets: Was hatten Sie gemacht, wenn Sie das Deutschlandticket nicht besessen hatten?

Verlagerungswirkungen beim Deutschlandticket 2024

Validierung Uber Hintergrund-Informationen; Gewichtung anhand der Nutzungstage je Monat.
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Trotz ahnlichem Erhebungsdesign weisen bisher veroffentlichte Studien-
Ergebnisse unterschiedliche Verlagerungswirkungen beim DT aus D-TICKET

Zu detaillierten
Informationen

VDV-Studie und OpinionTRAIN: Ergebnisse zur Nachfrageverlagerung beim DT siehe exeo (2023)

Fahrtenverlagerung

Fahrtenverlagerung . o . o ,
vom Pkw (% der Fahrten) Nachfrage: +28 % Nachfrage: +18 % K vom Pkw (% der Fahrten)
. . Y Mehrverkehr: +22 %  Mehrverkehr: +15 % K
\\ ~ o7 Induziert /
v Induziert A N A ! °
6% \ 12% 12% Verlagert 1%
Verlagert 0% | | = .I
;’ 5 . 85% ';
1 [} |
1 e} |
1 > 1
' 2 '
," Fokus Fokus I'.
Erste Meldungen: 5-8/23 9/23 ‘

3 % Fahrten- 2-stufige Abf 1 fige Abfi
-stufige rage -stufige rage
Verlagerung VDV-Bericht 2023" OpinionTRAIN 20232

vom Pkw?3)
Unterschiede durch das Fragedesign bestimmt?

1) VDV und Deutsche Bahn (2023): Evaluation zum Deutschlandticket. Berichtszeitraum Mai bis August 2023, Berlin v. 25.09.2023. Werte jeweils ohne

»Weil nicht*
2) exeo und Rogator (2023): OpinionTRAIN zweite Messung zum Deutschlandticket im Sep. 2023. Bonn und Nirnberg, Nov. 2023
3) : »9 % aller Fahrten mit dem Deutschland-Ticket waren sonst mit dem Auto unternommen worden.*

Quelle: exeo Strategic Consulting AG
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In den von exeo durchgefuhrten Studien handelt es sich bei der Pkw-

Fahrtenverlagerung um den Primareffekt (induzierter Verkehr gering) O-TICKET
Zu detaillierten
Informationen

Nutzung des Deutschlandtickets: Fahrten Jul. 2024 (% der Fahrten)? siche exeo (2023)

Alternative zum Deutschlandticket (gestiitzte Abfrage)" DT bundesweit

. (IC/EC/ICE oder anderer Fernverkehrszug) unternommen. =" (Ve S A Verla-
Ich hatte die Fahrt mit einem Fernlinienbus / Reisebus 0% gerung <1% gerung
JUNMErNOMMEN.
Ich hatte die Fahrt mit dem Flugzeug unternommen. 0% <1%
Ich hatte die Fahrt mit dem Fahrrad unternommen. ] 5% 2%
T A nstlge IR s & 10/ .............................. <10/ ....................
.(E-Scooter etc.) unternommen.
Ich ware zu FuB gegangen. 1% ] 4%
Ich hatte die Fahrt gar nicht unternommen. @ « 3% >
Mehrverkehr: 25 % Mehrverkehr: 21 %
Zugewinn: 33 % Zugewinn: 26 %

1) Bezogen auf lhre letzte Nutzung des Deutschlandtickets: Was hatten Sie gemacht, wenn Sie das Deutschlandticket nicht besessen hatten? Validierung tiber
Hintergrund-Informationen; Gewichtung anhand der Nutzungstage je Monat.

Quelle: exeo Strategic Consulting AG

exeo
27 Verlagerungswirkungen beim Deutschlandticket 2024



Je nach Befragungsdesign ergibt sich ein unterschiedliches
Verhaltnis aus Pkw-Fahrtenverlagerung und induziertem Verkehr D-TICKET

Designeffekte Zu detaillierten
Informationen

Studie ,,DT-Lab“ — Experimentaldesign: Nachfrageverlagerung DT (% der Fahrten) [Eesessss (2023)

. . * DT-Nutzung im Okt. 23 DT-Nutzung im Okt. 23
NLEUD e O s el L 2-stufiger Fragen-Ansatz 1-stufiger Fragen-Ansatz

Ich hatte die Fahrt mit denselben Verkehrsmitteln

Ich hatte die Fahrt mit einem Fernlinienbus / Reisebus
unternommen.

Ich hatte die Fahrt gar nicht unternommen.

* Experimentaldesign: Nur Veranderung des Fragetextes. Pkw zu induzierte Nachfrage: Pkw zu induzierte Nachfrage:
Bezugspunkt; Letzte Nutzung des Deutschlandtickets; 0,5zu1 25zu1
incl. Validierung und Fahrten-Gewichtung. Analog VDV-Studie Analog Studie OpinionTRAIN
2-stufige Abfrage 1-stufige Abfrage

Quelle: exeo Strategic Consulting AG
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Zwischenergebnis — Einfluss des Fragedesigns auf die
Befragungsergebnisse zur Nachfrageverlagerung

Designeffekte

D-TICKET

In einer von exeo durchgefuhrten bundesweiten Studie zeigt sich: Fahrtengewichtet erreicht
das DT im Jul. 2024 eine Mehrverkehrsquote von 21 %. Diese setzt sich aus 18 Prozent-
punkten Nachfrageverlagerung und 3 Prozentpunkten induziertem Verkehr zusammen.
Wahrend im Segment der Alt-Abo-Kunden (Personen mit OPNV-Abonnement vor Einfliihrung
des DT) nur geringe Verlagerungseffekte messbar sind, sind diese im Segment Neu-Abo-
Kunden besonders stark. Fast jede vierte Fahrt mit dem DT ist in dieser Kundengruppe eine
substituierte Autofahrt.

Trotz ahnlichem Untersuchungsaufbau weisen bisher veroffentlichte Studien-Ergebnisse
unterschiedliche Verlagerungswirkungen beim DT aus. Der Evaluierungsstudie des VDV
zufolge stellt der induzierte Verkehr die Primarwirkung des DT dar (12 % induzierte Fahrten
vs. 6 % Fahrtenverlagerung vom Pkw; Verhaltnis 2:1; Mai-Aug. 23). Die Studie OpinionTRAIN
beziffert die Substitution von Autofahrten als Primarwirkung (3 % induzierte Fahrten vs. 11 %
Fahrtenverlagerung vom Pkw; Verhaltnis 0,3:1). Die Ergebnisse der Studie OpinionTRAIN
werden durch weitere Studien bestatigt, bei denen das von exeo entwickelte Fragedesign
Verwendung gefunden hat (z.B. Marktforschung DT etc.).

Auf Basis von experimentellen Untersuchungsdesigns konnte nachgewiesen wurden, dass
die strukturellen Unterschiede im Wesentlichen auf das Fragedesign im Interview zurtickzu-
fUhren sind. Ein sehr hoher Anteil an induzierten Fahrten beim DT erscheint schon deshalb
nicht plausibel, weil es keine Anzeichen fur eine deutlich erhdhte Gesamtmobilitat seit
MarkteinfUhrung des DT (Mai 23) gibt (wie auch beim 9-Euro-Ticket).

Quelle: exeo Strategic Consulting AG
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Ubersicht Forschungsergebnisse zu den Nachfragewirkungen beim
Deutschlandticket

D-TICKET

Studie Besonderheiten Zusatznachfrage fiir den | Fahrtenverlagerung und Gesamtmobilitit Quelle
Nahverkehr induzierter Verkehr
exeo und Rogator / Eigeninitiative Studie Mehrverkehrsquote: 15 % | Etwa 3 % der Fahrten mit dem DT | Kein Anhaltspunkt Kramer
OpinionTRAIN und DT- (Sep. 23); zusatzlich (18 % Fahrtensteigerung); | sind induziert, 12 % von anderen fiir deutlich hoheres (2024)
Lab; Befragung via Online Validierungsstudie fast identische Werte im Verkehrsmitteln verlagert, 11 % Mobilitatsniveau
Panel; (Okt. 23) DTLab vom Auto insgesamt
RC / Forsa; Befragung via Kernstudie zur Mehrverkehrsquote: Bis zu 13 % aller Fahrten mit dem | Keine Aussage; im- VDV und
Online Panel; Evaluierung des 25 % (33 % Fahrten- DT sind induziert, 12 % von plizit legen die Es- DB
Wohnbevélkerung ab 14 Deutschlandtickets; steigerung) anderen Verkehrsmitteln verlagert gebnisse eine deut- (2024a,b)
Jahren: 83.381 Interviews Studiendesign dhnlich (7,1 % Auto oder Motorrad, auch liche Mobilitatser-
(Mai-Dez. 2023) zum 9-Euro-Ticket Sharing-Modelle; fast 8 % in der weiterung nahe
Messung Jan_Feb. 2024)
G1fK; Passive Wegemessung | Parallelstudie zur Nach Einfihrung des DT Der Pkw-Modalanteil sinkt um 5 Keine Aussage; im- VDV und
per Smartphone; Vergleich bundesweit steigt bei DT-Nutzern der %-Punkte (Delta zur plizit legen die Er- DB
Wege Jan-Apr. 2023 und ausgerichteten Anteil der OPNV-Fahrten | Kontrollgruppe ohne DT); gebnisse keine deut- | (2024c)
Mai-Dez. 2023 Befragung um 7%-Punkte (Delta zur | eindeutig gegenlaufige Entwicklung | liche Mobilitatser-
Kontrollgruppe ohne DT) | von OPNV- und Pkw-Mobilitat weiterung nahe

Fraunhofer Institut fir Reprasentativer Um 9 %-Punkte erhohter Um 5 %-Punkte reduzierter Keine Zunahme der Helferich
System- und Forschungsansatz; OPNV-Fahrtenanteil ab Fahrtenanteil beim Plkw Gesamtmobilitat etal.
Innovationsforschung, ISI, Panelerhebung; > 2.000 | Mai 23 bei Personen mit (Verbrennerauto, e-Auto, (2024)
Studie MobilKULT, Befragte in 5 Besitz eines DT Carsharing)
Onlinestudie Messwellen (2 BL)
Infas / MOBICOR Befragung (CATI), Mehrverkehrsquote: Nachfrageverlagerung vom Auto in | Implizit nur leichte infas

Nutzer Linienbus/ 26 % Busund 16 % Bahn | 15 % (Bus) bzw. 4 % (Bahn) der Zunahme der (2024)

Bahn mit dem DT in (35 % bzw. 19 % Fahrten- | Fahrten Gesamtmobilitat

den letzten 2 Tagen steigerung)
02 Telefonica; Modellierung | Beobachtungsdaten; Seit Einfiihrung des DT Sinkende Zahl der langeren Keine deutliche 02 Tele-
von Mobilfunkdaten Erfasst werden Fahrten | erhdhte Zahl der Pendlerfahrten mit dem Auto Zunahme der fonica
(Vergleich Jun. 23 zu Jun. ab 30 km; keine werktaglichen (-12 %) Gesamtmobilitat (2023)
19) Stichprobe, sondern Pendlerfahrten mit dem

Vollerhebung Zug (+28 %),
Teralytics; Modellierung von | Beobachtungsdaten; Erheblicher Zuwachs Mai- | Anstieg der Mobilitat auf der Keine deutliche Teralytics
Mobilfunkdaten (aktuelle Erfasst werden Fahrten | Okt. 23 und dann nach der | Schiene korrespondiert mit Re- Zunahme der (2024)
Zeitreihe ab 2019) ab 30 km; Streikwelle ab Apr. 24 duzierung des StraBenverkehrs Gesamtmobilitat

Quelle: exeo Strategic Consulting AG
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